Cykeltrafik — matmetoder och mal Ostersund
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Uppdraget

 Utveckla en enhetlig metod for systematisk matning av
cykeltrafik pa lokal och regional niva. Uppdraget bor
samordnas med arbetet med den nationella cykelstatistiken.

 Lamna forslag pa hur en enhetlig tillampning (av den
foreslagna metoden) kan framjas

« Formulera mojliga malsattningar for 6kad cykling pa nationell
niva.

» Redovisa konsekvenser som kan forvantas om forslagen
realiseras.
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Bakgrund
» Det upplevs oklart hur cyklingen utvecklas:

« Resvaneundersokningen pekar pa vikande cykling (stérst minskning innan 2006)
« Manga kommuner upplever en kraftig 6kning

* Hur ar det egentligen?

« Bada observationerna kan stamma samtidigt:
* Delar av befolkningen cyklar mindre an tidigare. Mycket tydligt for barnen.
« Omraden med stark befolkningsutveckling upplever 6kning av cykeltrafiken (och
kollektivtrafik och biltrafik)
* Vissa grupper av medborgare cyklar mera (arbetspendling)

« Cyklingen oOkar kraftigt pa vissa strak i vissa stader



Avgransningar

* All cykling?

 Endast "resor”?

« Endast "vagtrafik”?



http://www.google.se/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiswu6Q_pTUAhVDJJoKHfUaDhYQjRwIBw&url=http://www.runnersworld.se/blogs/triathleten/hemma-nagra-dagar.htm&psig=AFQjCNFkfmtj2-Y8RSou9G6YBxbkR0RCMg&ust=1496143251565160

Avgransningar — fordon




Principer for att mata cykling

* Flodesmatningar (automatiska eller med okulara
observationer)

« Visar hur trafikflodet i matpunkterna férandras. Sager inget om cyklade *
strackor, fardvagar utanfér matpunkter eller om vem som cyklar eller

varfor.

« Crowd-sourcedata (frivilligt utlamnade GPS-uppgifter)

* Visar fardlangder, fardvagar och hastigheter. Ibland anges arende.

Inte representativt for hur befolkningen i gemen cyklar.

Hur ser 0.0
» Resvaneundersokningar (enkéter eller med framtida appar) #5g" @°o.© <

« Svarar pa hur mycket olika delar av befolkningen cyklar (representativt @G (90 D e (2]
A (C
urval), och kan visa resans arende, men sager inget om fardvagar.

Nationell undersdkning kan inte beskriva lokal utveckling 0
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Utgangspunkter baserade patidigare studier

« Bade flodesmatningar och resvaneundersokningar behovs

» Flodesmatningar — ger snabbare resultat, kan anvandas for att optimera
och dimensionera infrastruktur och drift- och underhallsatgarder

« Resvaneundersokningar — svarar pa viktiga fragor om hur olika delar av
befolkningen cyklar, och vilka som ar de viktigaste reseanledningarna,
och for att belysa cyklingens andel av antalet resor.

« Crowd-source insamlad data kan t ex komplettera bilden av
viktiga cykelstrak utanfor tatorterna, men férmar inte ge en
representativ bild av cyklingen



Aktiviteter 'r

« Enkatundersokning till Sveriges 25 * Informerat om uppdraget
cykelstader. « Dialog med nationella cykelradet

« Vilka mal har kommunen for cykling? * Dialog med de regionala

« Hur méts cykling, och vad anvands resultaten kommunikationsexperterna Komex

till?

Workshop med Cykelsverige

* Vilka kostnader har kommunen haft for

cykelmatningar? » Mal for cykling

* Motiv fér méatningar och motiv for en enhetlig

« Sammanstallning av regionala mal matmetod
(regioner / Iansstyrelser) + Vilka framjandeatgarder kan vara tankbara

» Cykelplaner / cykelstrategier

Eget utredningsarbete
* Matmetodik,

 Lanstransportplaner
» Regionala utvecklingsplaner/-strategier
« Framjandeatgarder,
« Samrad * Mal

« Trafikverket *  Konsekvenser

« SKL
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Varfor mata cyklingen lokalt, regionalt och
nationellt?

 FOr att se om vi uppnar mal (alla nivaer)
« FOr att beskriva aktuella resvanor statistiskt (alla nivaer)
« FOr att prioritera Infr ingar (regionalt, lokalt)
« FOr att prioritera drifts- och underhallsinsatser (lokalt)

* FOr att utvardera effekten av en genomford atgard (lokalt)

« FOr att marknadsfora kommunen och stimulera till ytterligare
Okad cykling (lokalt) :



Svarigheten att mata i gaturummet
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Man cyklar langre strackor

Aldre, 65-84 ar
Man, 18-64 ar
Kvinnor, 18-64 ar

Barn, 6-17 ar
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Figur 1.1: Genomsnittlig fardlangd pa cykel for olika aldrar och kon.
Killa: Trafikanalys, RVU Sverige 2011-2016 10
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Barns fritidsresor
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Figur 2.24: Andelen av barns fritidsresor, uppdelat i alderskategorierna 6 till 12 ar och 13 till 17 ar, som
genomférts till fots, med cykel eller kollektivtrafik, alternativt med bil, aren 2005-2006 och 2011-2014.
Felstaplarna visar 95-procentiga konfidensintervall.

Killa: Egna bearbetningar av Trafikanalys resvaneundersékningar RES 2005-06 samt RVU Sverige 2011-13,

respektive 2014-16. 1
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Stor variation 1 cykelfloden
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Kélla: Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2010

http://lwww?2.trafikkontoret.goteborg.se/resourcelibrary/Meddelandel_11Resandeutveckling2010.pdf 12



Forslag for att utveckla flodesmatningar r

Mat trafiken i hela det relevanta natet for cykling
- Efterstrava att gora en stratifiering — indelning av lankar i natet i grupper baserade pa
forvantade/beraknade eller kanda uppgifter om fléden.
« Placera matpunkter slumpvis pa lankarna

Ta hansyn till variation
- Stora variationer mellan vardag och helg, mellan arstider och beroende pa vaderlek — alla
matvarden maste beaktas med hansyn till dessa variationer

Berakna ett arsflode
* Per lank och i hela natet

Kostnaderna beror pa vilken precision som kravs
« Exempelberakningar gjorda med sikte pa en precision pa 5%
« Vilken precision som kravs beror p& hur sma forandringar man vill kunna beskriva

Alternativt — fortsatt som hittills, men dra ratt slutsatser
» Fortsatter matningarna som idag ar det omajligt att géra jamforelser mellan olika orter
» Dagens flodesmaétningar speglar inte cykeltrafiken, utan en begransad del av den
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Figur B6.3: Exempel pa slumpmassigt urval i GIS med verktyget Create Random Sampling Points.
Cykelvagnatet omfattar cykelvagar och &ven vagar och gator med hastighetsbegransning
upp till 50 km/h ”
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Utveckla RVU

« Befintliga rekommendationer fran Trafikverket ar inte jamforbara
med den nationella RVU:n

« Alternativ 1: Komplettera rekommendationerna avseende vilka
aldrar som tillfragas, och utstrackningen 6ver aret. Inkludera elcykel
som eget fardmedel.

« Alternativ 2: Underlatta och uppmuntra kommuner och regioner att
bestalla fordjupade urval i kommande nationella RVU:er

(framjandeatgard att aven subventionera detta).

« Bada alternativen kan genomféras parallellt.
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* Informationskampanj och utbildning — tydligt resultat att fler skulle anvanda

en standardiserad metod om de kande till att den fanns

« Undersok forutsattningarna for att skapa en 6ppen databas med resultat
fran cykelméatningar. Forbattrar mojligheten att skapa en uppfattning om

forvantade trafikfloden.
» Undersdk madjligheterna for subventionering av cykelmatningar
« Att mojligheterna att anvanda frageformularet fran och kopa tillaggsurval i

den nationella resvaneundersdkningen finns kvar och underlatta for lokala

och regionala aktorer att anvanda dessa mdjligheter
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Mal for 6kad cykling - Vilka ar de vanligaste malen?

« Pa regional niva (14 av 21 regioner har
cykelplaner/cykelstrategier)
» Forbattrade forutsattningar for cykling (infrastrukturinriktat)
» Okad cykling (trafik) eller 6kad andel cykling (fardmedelsandel)
« Starkt trafiksdkerhet (delvis infrastrukturfokus)
» Okad cykelpendling till arbete och skola
» Forbattrade mojligheter att kombinera cykling och kollektivtrafik

« Pa lokal niva (baserat pa kommunerna i Sveriges cykelstader)
 Okad cykling matt som fardmedelsandel
« Okad cykling allmant
» Sakerhet, restid, trafik vid vissa matpunkter...

17



SMART - kriterier for ”bra” mal r

» Specifikt
4 R

« Matbart
» Accepterat

* Realistiskt

* Tidsatt

18
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For- respektive nackdelar med mal for
Okad cykling

 Fordel: Okad cykling bidrar till manga malsattningar, men ar
inte den effektivaste atgarden fér nagon av dem. Ett
instrumentellt mal kan bidra till att kostnadseffektiviteten anda
uppmarksammas.

« Nackdel: Om det instrumentella malet uppfattas som
efterstravansvart i sig, riskerar det att leda till atgarder som
bidrar till 6kad cykling, men utan de positiva effekterna for de
overordnade malen.

19



Nationellt mal for 6kad cykling
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Fysisk aktivitet ~ Begransad  Friskluft ~ God bebyggd  Funktionsmalet Cykelturism och
klimatpéverkan miljé downbhillcykling
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Mal for cykling

Cyklingen ska 6ka pa ett sadant satt att
folkhalsan starks, miljopaverkan minskar och
tillgangligheten forbattras.

Etappmalsforslag - SMART

Cykelresornas andel av de
totala antalet resor i tatorter Cykeltrafiken per person i
ska 6ka med x procent till ar tatorter ska 6ka med x procent
2030, utan att andelen gang till ar 2030, utan att gang- eller
eller kollektivtrafikresande kollektivtrafiken minskar.
minskar
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Avgransa malet?

* FOr att uppfattas som ett nationellt etappmal far inte
avgransningen vara for snav

« Om minst halva befolkningen ska vara bertrda av

etappmalet, bor det omfatta tatorter med 25 000 invanare
eller fler.
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